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. Realizare pista de bicicletd in Comuna Sdniob, judetul Bihor,”
in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 - Fondul Local — Runda a doua

NOTA DE FUNDAMENTARE

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de restrictiile drastice de mobilitate
fizica implementate rapid in scopul limitarii extinderii. Sub impactul lor, economia a suferit in
trimestrul II din 2020 o severa contractie, recuperatd partial in trimestrele III si IV din 2020, si
respectiv in trimestrul I din 2021. Economia Romaniei a Inregistrat un avans de 6,3% in 2021, gratie
unei cereri interne solide, insa ritmul de crestere va incetini pana la 4,2% in acest an, pentru ca in
2023 sa accelereze usor la 4,5%, conform previziunilor economice de iarna, publicate de Comisia
Europeani (CE). In ultimul trimestru al lui 2021, cresterea economici a incetinit in principal datorita
restrictiilor de aprovizionare, a noului val de infectii cu COVID-19 si a relansdrii puternice a
inflatiei.

Invazia Ucrainei de catre Rusia in februarie 2022 va influenta negativ atit evolutia
economiel nationale, cat si cea europeand. Toate aceste provocdri macro-economice $i sociale,
necesita un raspuns ferm din partea autoritatilor nationale, cét si europene.

Pe 27 mai 2020, ca raspuns la criza fard precedent cauzata de pandemia de COVID-19,
Comisia Europeand a propus crearea instrumentului temporar de redresare NextGenerationEU si
consolidarea fondurilor dedicate anumitor programe in cadrul bugetului UE pe termen lung pentru
perioada 2021-2027. NextGenerationEU este un instrument temporar de redresare, in valoare de
peste 800 de miliarde EUR, menit sa contribuie la repararea daunelor economice si sociale imediate
provocate de pandemia de coronavirus.

Dupa pandemia de COVID-19, Europa va fi mai verde, mai digitala, mai rezilientd si mai
bine pregatita sa faca fata provocarilor actuale si viitoare.

Mecanismul de redresare si rezilientd (MRR): elementul central al instrumentului
NextGenerationEU, cu imprumuturi si granturi in valoare de 723,8 miliarde EUR disponibile
pentru sprijinirea reformelor si a investitiilor intreprinse de tarile UE. Scopul este de a atenua
impactul economic si social al pandemiei de COVID-19 si de a face ca economiile si
societdtile europene sa devind mai durabile, mai reziliente si mai bine pregatite pentru provocarile
si oportunitatile oferite de tranzitia catre o economie verde si de tranzitia digital.

Obiectivul general al Mecanismului de Redresare si Rezilienta (MRR) este sd promoveze
coeziunea economica, sociala si teritoriala a Uniunii prin imbunatatirea rezilientei, a nivelului de
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pregatire pentru situatii de criza, a capacitatii de adaptare si a potentialului de crestere ale statelor
membre, prin atenuarea impactului social si economic al crizei in cauza, in special asupra femeilor,
prin contributia la punerea in aplicare a pilonului european al drepturilor sociale, prin sprijinirea
tranzitiei verzi, prin contributia la realizarea obiectivelor privind clima ale Uniunii pentru 2030
stabilite la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul (UE) 2018/1999 si prin respectarea obiectivului
UE de realizare a neutralitatii climatice pana in 2050, precum si a tranzitiei digitale, contribuind
astfel la convergenta economica si sociald ascendentd, restabilind si promovand cresterea durabila
si integrarea economiilor Uniunii, incurajand crearea de locuri de muncd de 1naltd calitate,
contribuind la autonomia strategica a Uniunii alaturi de o economie deschisa si crednd valoare
addugatd europeana. Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaniei (PNRR) este conceput
asa incat sd asigure un echilibru optim intre prioritatile Uniunii Europene si necesitatile de
dezvoltare ale Romaniei, in contextul recuperarii dupa criza COVID-19 care a afectat semnificativ
tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

Provocari semnificative se remarca in economia Romaniei, dincolo de aspectele majore de
sistem, 1n ceea ce priveste dezvoltarea locala. Afectate semnificativ de pandemie, UATurile
din Romania au o scadere semnificativa a veniturilor proprii. Aceasta situatie duce la o reducere
semnificativa a investitiilor in domenii cum ar fi educatia, sanatatea si infrastructura locala. Nivelul
cheltuielilor pentru investitii la nivelul UAT-urilor este redus (15-20% din bugetul local inainte de
pandemie) si este in mare masura finantat din fonduri europene. Prin urmare, este nevoie de o
injectie de capital pentru a continua investitiile in infrastructura locald si pentru a creste astfel
rezilienta localitatilor in perioada de redresare economica. Tinand cont ca intr-o perioada de criza
economica, veniturile locale sunt si mai reduse, este nevoie de suport financiar suplimentar pentru
asigurarea bunastarii populatiei si garantarea unor servicii publice de calitate in perioada imediat
urmatoare, cu accent pe tranzitia verde si digitala.

Conform Federatiei Europene a Biciclistilor, beneficiile investitiilor in deplasarea cu
bicicleta influenteaza:
1. Economia

- Sectorul productiei: Potrivit unei analize a Goldstein Research, industria bicicletelor din Europa
se asteaptd sd ajungad la aproape 20 miliarde EUR pand in 2024 si sa creasca cu o rata anuald de
5,5% comparative cu piata europeand a autovehiculelor care se preconizeaza ca va creste cu
doar circa 1,7% pana in anul 2024.

- Turismul: Numarul calatoriilor cicloturistice anuale in UE este estimat la 2,3 miliarde, cu o
valoare economica totala de 44 miliarde EUR. Cicloturismul este corelat cu cca. 525.000 de
locuri de munca in UE

- Logistica: Bicicletele cargo au potentialul de a inlocui urmatoarea pondere a deplasarilor
motorizate in zonele urbane:

0 + 23-25% din livrarile comerciale in orase

0 + 50% din deplasarile aferente serviciilor comerciale si de Intretinere

o + 77% din deplasarile logistice private (cumparaturi, odihna, transportul copiilor)

Comertul: Biciclistii fac cumparaturi locale si sunt clienti mai fideli.

- Constructia si intretinerea infrastructurii rutiere:

o Anual, deplasarea cu bicicleta ajuta UE sa economiseasca 2,9 miliarde EUR pentru constructia si
intretinerea infrastructurii de transport motorizat.
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o Se estimeaza cd o pista pentru biciclete, protejata si de Tnaltd calitate, costa 0,13 milioane EUR
per km, In timp ce o autostrada urbana costa 30,2 milioane EUR per km, adica de 232 de ori mai
mult.

- Rezilienta: Deplasarea cu bicicleta, inclusiv logistica aferentd, face culturile mai reziliente,
oferind optiuni de transport chiar si 1n situatii de urgenta precum pandemii, dezastre naturale sau
atacuri teroriste.

In Strategia de Dezvoltare Localia Comunei Saniob 2021-2027, se mentioneazi ca
provocare locala lipsa infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale.

Réspunsul la aceasta provocare consta in realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru

pietoni si biciclisti, respective dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale si

promovarea si incurajarea tipurilor de transport ecologic.

Din punct de vedere geografic pe teritoriului Romaniei, Saniob este situat in partea vestica
la intretdierea paralelei de 47 o 15 1 latitudine nordica cu meridianul de 22 o 8 | longitudinea estica.
In judetul Bihor, comuna Saniob este situati in partea central nordica.

Localitatea Saniob este situatd la 4 km de drumul judetean D.J. 191 Oradea - Marghita, la o
distanta de 35 km de municipiul Oradea. Resedinta comunei este localitatea Saniob. Echiparea
tehnico — edilitara fiind reprezentata de alimentarea cu energie electrica, existenta retelei de telefonie
fixa, alimentarea cu apa potabild, colectare si transport de deseuri menajere. Transportul de calatori
intre municipiul Oradea si Saniob este asigurat prin mijloace de transport in comun.

Comuna Saniob se Invecineaza in partea de vest cu teritoriul comunei Salard. Din punct de
vedere morfologic aceasta limita traverseaza campia joasa si lunca Barcaului precum si campia
inaltd subcolinara.

La sud se invecineazd cu comuna Sirbi, iar coltul sud-estic cu teritoriul comunei Spinus.
Aceasta limitd este cea mai usor de urmarit deoarece se gaseste cu aproximatie pe aliniamentul
urmat de drumul judetean DJ191 Oradea — Marghita, suprapusa morfologic peste terasa superioara
a Barcdului. Limita de est o desparte de comuna Chislaz pe directie nord-sud, traversand terasele si
lunca Barcaului, precum si cAmpia subcolinara. In nord comuna Saniob se invecineazi cu teritoriul
comunei Sacueni. Limita dintre aceste doud comune este mai greu de stabilit datoritd reliefului de
campia inalta si o vegetatie de padure.

Teritoriul comunei Saniob apartine bazinului hidrografic al Barcaului, care in amsamblu
face parte din bazinul hidrografic al Crisurilor. Barcaul este colectorul principal al apelor din aceasta
zona cu o densitate a retelei hidrografice de 0,38 km/km 2. Directia de scurgere a Barcaului este de
la est la vest urmdrind cdderea generala a reliefului.

Principalul afluent al Barcaului pe partea dreaptd este Valea Sinicolau, directia sa de scurgere este

nord-est, sud-vest, iar afluentii de pe partea stanga sunt paraiele Almasel, Ghepisul si Danta.

Comuna Saniob este compusi din patru sate. Inainte de 2012 centrul de comuna era satul
Ciuhoi, in datele statistice se refera corespunzator. Alaturi de centrul de comuna Saniob, intdlnim
satele Ciuhoi, Cenalos si Sfarnas.

Numarul total al populatiei comunei conform recensamantului din noiembrie 2011 a fost
2.333 persoane. Majoritatea locuitorilor, traiesc n satul Saniob, cealaltd jumatate se Tmparte intre
celelalte trei sate.

Cele mai importante drumuri care strabat teritoriul comunei Saniob sunt drumul national
19E Chiribig-Salard-Biharia, pe care se poate ajunge la cel mai apropiat oras, Marghita, si la
resedinta judetului Oradea, si drumul judetean 767A Saniob-Saniob-Sacuieni. Pe langa acestea mai
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sunt importante Drumul Comunal 2A si DC17 care fac legatura intre Drumul National 19E si
localitatile Cenalos respectiv Sfarnas. Toate aceste drumuri sunt asfaltate pe teritoriul comunei.

Lungimea totala a strazilor din comuna este de 40,5 km din care 27,9 km trece prin intravilan.
Lungimea totala a drumurilor asfaltate iIn comuna este 14,2 km din care 5 km trece prin intravilan.
Aceasta inseamna ca proportia drumurilor asfaltate Tn comuna este 35%.

Infrastructura pentru biciclete nu existenta in Comuna Saniob in momentul de fata,
deplasarea continua de la un capat la celalalt al comunei, este localizatd pe trotuar, pe marginea
drumurilor publice si este realizata fara a se lua in considerare necesititile reale ale biciclistilor, ceca
ce genereaza nesiguranta in trafic. Nu existad parcari/rasteluri pentru biciclete. Aceasta situatie face
ca numarul utilizatorilor acestui mod de deplasare sa fie redus.

Obiectivul de investitie este amplasat in Comuna Saniob, pe mai multe trasee importante din
comuna, conform amplasamentului anexat. Din punctul de vedere al statutului juridic, pista de
bicicleta face parte din inventarul domeniului public al Comunei Saniob.

Plan general pista de bicicletd in comuna Saniob
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Scopul investitiei este construirea pistei pentru Inlesnirea deplasarii locuitorilor din Comuna
Saniob pe biciclete si pentru a se crea infrastructura necesard in vederea asigurarii conditiilor de
sandtate, protectia mediului.

Pista proiectata are lungimea totala de 7076 m (7,076 km), latimea de 2 m in dublu sens. La
intersectia cu strazile existente se vor utiliza marcaje speciale si semne de circulatie specifice.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Obiectivul general vizat prin acest proiect este reducerea emisiilor de carbon in Comuna
Séaniob. Obiectivul general al proiectului este in concordanta cu obiectivul apelurilor de proiecte
Runda a doua in cadrul programului PNRR/2022/C10, componenta C10 - Fondul Local, Axa
de investitie 1.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — piste pentru biciclete (si
alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan. Atingerea obiectivului general este o
consecinta a indeplinirii obiectivului specific identificat.

Obiectivul specific al proiectului: Crearea si amenajarea unei piste pentru biciclisti in
comuna Saniob, astfel incit sd se poatd asigura infrastructura necesard pentru transportul verde,
care va conduce la reducerea gradului de poluare cauzat de trafic in comund precum si crearea
conditiilor de a circula in siguranta pe structura rutierd a acesteia. De asemenea, prin amenajarea
pistei de biciclete va fi Incurajatd practicarea de activitati fizice care poate imbunatati calitatea vietii.

In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme si emisiile de
echivalent CO2. In acest sens, se va urmiri cresterea atractivitatii acestui mod de transport
nemotorizat, prin Tmbunatitirea conditiilor de deplasare cu bicicleta, astfel incat utilizarea
autoturismelor sd devina o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor
de parcurs, creandu-se 1n acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport.

Necesitatea pistei de biciclete este legata de interesul locuitorilor comunei Saniob pentru
practicarea diferitelor sporturi, precum si de dorinta lor de a duce o viata sanatoasa, in care exercitiul
fizic sa se imbine cu posibilitatea afirmarii lor pe plan local si in alte domenii decat de cel al
activitatii profesionale. Infrastrucura de sport si agrement este insuficienta pentru populatia comunei
Saniob in momentul de fata. In randul populatiei comunei Saniob exista un interes crescut pentru
amenajarea spatiilor publice de recreere in vederea practicarii sporturilor prin amenajarea unei piste
de biciclete.

Oportunitatea proiectului este datd de existenta unor surse de finantare din fonduri
nerambursabile pentru obiectivul propus, care va duce la atingerea obiectivelor stabile in cadrul
Strategiei de Dezvoltare Locald a comunei Saniob. Pista propuséd prin proiect nu va fi singura
amananjatd de catre Primaria Saniob, acesta cautidnd si alte surse de finantare pentru cresterea
numarului de km de piste pentru biciclisti la nivel local. Exista deja un proiect depus pentru
finantarea unui traseu pentru pista de bicicletd, amplasat pe o zona importanta din comuna, facand
legatura dintre urmatoarele obiective turistice: Statuia Sfantului Orban; capela, un monument
valoros cu un trecut de peste sute de ani; sirul pivnitelor de vin, care incd mai pastreaza cultura
vinului si cimitirul comunei.

Prezentul proiect cu titlul ,,Realizare pista de bicicleti in Comuna Saniob, judetul Bihor,”
respecta propunerile pentru realizarea pistelor de biciclete din Strategia de dezvoltare locala durabila
a Comunei Saniob (extrasul din aceasta fiind anexa la prezenta), respectiv conditiile solicitate in
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anexa la ghidul specific pentru 1.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transport verde — piste pentru
biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan, respectiv pista are continuitate
si leaga mai multe puncte de interes, precum capatul satului Saniob cu celalalt capat astfel incat
trece si pe langa cimitirul satului.

Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus:
- Deficiente ale situatiei actuale: in prezent pe amplasamentul studiat nu exista realizata pista
de biciclete. Traseele sunt realizate din pamant
- Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii: dezvoltarea retelei de
piste de biciclete, ridicarea gradului de confort, a calitatii vietii, a securitatii individuale si
colective a comunitatii
Investitia va asigura circulatia cu mijloace velo a locuitorilor in Comuna Saniob, circulatia
in scopuri sportive si turistice a locuitorilor comunei.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Prezentul proiect este corelat cu proiectele de modernizare infrastructura rutiera precum si
cu proiectele finalizate de catre Comuna Saniob.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

REALIZARE RETEA DE CANALIZARE IN COMUNA SANIOB, SATELE CIUHOI SI
SFARNAS, JUDETUL BIHOR

Valoarea totala al proiectului: 9.778.138,42 lei cu TVA

MODERNIZARE STRAZI DE INTERES LOCAL IN COMUNA SANIOB, IN
LOCALITATILE SANIOB, CIUHOI, CENALOS SI SFARNAS, JUDETUL BIHOR

Valoarea totala al proiectului: 3.206.680,12 lei cu TVA

MODERNIZARE STRAZI DE INTERES LOCAL IN COMUNA SANIOB, LOCALITATEA
SANIOB, JUDETUL BIHOR

Valoarea totala al proiectului: 9.858.134,23 lei cu TVA
STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN COMUNA SANIOB,
JUDETUL BIHOR

Valoarea totala al proiectului: 189.999,99 lei cu TVA
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

COMUNA SANIOB are in vedere conceperea si implementarea unor investitii care isi
asigurandu-se astfel o mobilitate sustenabila.

Prezentul proiect este corelat cu proiectele de modernizare infrastructura rutierd care se
implementeaza la acest moment in comuna.

in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fond Local —
Runda a doua, Comuna Saniob va aplica spre finantare un proiect privind renovarea unei cladiri
administrative din Comund cu titlul "REABILITARE IN VEDEREA EFICIENTIZARII
ENERGETICE A CAMINULUI CULTURAL DIN LOCALITATEA CENALOS, COMUNA
SANIOB, JUDETUL BIHOR” investitie corelati cu aceasta prin asigurarea infrastructurii pentru
mobilitate verde, pista va deservi si vizitatatorii cladiri.

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate, se va
asigura un impact maxim in ceea Ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii rurale durabile,
respectiv modificarea comportamentului de deplasare al cetdtenilor si comutarea de la deplasarile
cu vehicul privat la modurile de deplasare alternative: bicicleta, vehicul electric, mers pe jos.

Proiectele prezentate reprezinta masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate principiilor mobilitatii rurale moderne, aliniate prevederilor europene si de
mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului ecologic si nemotorizat,
contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste modalitati de deplasare
si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Printre efectele pozitive ale realizarii acestui obiectiv de investitie se pot aminti:

- O infrastructurd reald (eficientd si sigurd) pentru biciclete va atrage mai multi oameni sa
foloseasca acest mijloc de deplasare.

- Existenta mai multor biciclisti in trafic ilnseamna ca sunt mai putine masini in trafic — deci
rezulta un trafic liber si implicit mai putina poluare.

- Scaderea riscului producerii de accidente rutiere.

- Crearea conditiilor optime de trai pentru populatia beneficiara a investitiei.

- Cresterea si dezvoltarea vietii culturale din comuna Séaniob.

Prin implementarea acestui proiect se va realiza un circuit care va permite deplasarea cu
mijloace velo, nepoluante, a cetdtenilor, in vederea asigurdrii mobilitatii in localitatea Saniob.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitdtile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 - Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urband durabila I1.1.4 —
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructura pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan — Runda a doua, se urmareste:

- Imbunatitirea conditiilor de mobilitate locala

7
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- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport

- Finantarea si realizarea de piste de biciclete in intravilanul si extravilanul localitatilor

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, $si anume:

- Infrastructura va fi realizatd conform prevederilor Ghidului privind infrastructura pentru
biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete in vederea
asigurdrii viabilitatii acesteia.

- Alinierea obligatorie a investitiilor, asigurand conexiunea a cel putin 2 puncte de interes la
nivel local.

8. Descrierea procesului de implementare

Atingerea rezultatelor estimate implica:
- Contractarea serviciilor de management de proiect
- Contractarea serviciilor de proiectare
- Elaborarea proiectului tehnic
- Emiterea autorizatiei de construire
- Contractarea serviciilor se supervizare lucrari
- Atribuirea contractului de executie lucrari
- Realizarea lucrarilor de constructie
- Receptia lucrarilor
- Contractarea serviciilor si realizarea masurilor de informare si publicitate
- Realizarea raportarilor in conformitate cu cerintele ghidului solicitantului

Echipa de implementare a proiectului

e Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea
actiunilor proiectului, urmdreste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza
realizarea evaludrii interne a proiectului, supervizeaza raportdrile solicitate de finantator,
certifica necesitatea si oportunitatea pldtilor in proiect; verificd documentatia transmisa,
asigurd intocmirea documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verifica
rapoartele/cererile de rambursare/cererile de plata.

e Asistent manager: mentine relatia cu finantatorul; participd la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de hotarare si
prezintd materiale in vederea aprobarii; verificd elaborarea rapoartelor; asigura respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verificd documentatii intocmite
de echipa de proiect.

e Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile
ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare; furnizeaza datele relevante pentru
realizarea rapoartelor financiare periodice.
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e Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a autobuzelor
care urmeaza a fi achizitionate; participa la receptia autobuzelor livrate In conformitate cu
cerintele tehnice contractate si aproba referatele de plata aferente facturilor emise.

e Responsabil achizitii publice: verificd documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate
in cadrul proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, managementul financiar,
monitorizarea rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea
calendarului si bugetului.

Investitia propusd urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale privind
reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului personal,
concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative,
nepoluante, durabile.

9. Alte informatii
Nu este cazul.

PRIMAR
Zatykd Jacint



